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Vad kan balktrafiken gora it biltrafiken i vixande stider?

1. Biltringseln

Biltrangseln 6kar snabbt i véirldens vixande stider, p.g.a.
befolkningsutvecklingen, inflyttningen till stiderna, och
den forbattrade ekonomin hos manga. Bilmangden vintas
globalt viaxa en faktor 10 till ar 2050. Balktrafiken kan
eliminera biltringseln, t.ex. i Stockholmsregionen, till
2015, om vi startar nu. Regionplane- och trafikkontoret
tror, att biltrdngseln fortsdtter att Oka atminstone till
2030, trots en antagen orealistisk satsning av 100
miljarder kr pa vagar och spar.

2. Olyckorna

Antalet vigtrafikolyckor okar. Nu dodas globalt drygt
1 miljon ménniskor per ar. Néstan en 10-faktor fler
blir svart trafikskadade. I stiderna sker dodsolyckorna
framst bland fotgéingare och cyklister. 16 000 alkohol-
eller knarkpaverkade forare kor pa svenska vigar varje
dag (VV). 1/3-del av alla trafikdodade i Sthlm:s ldn
orsakas av alkoholpaverkade forare. Ar 2020 beddms
trafikolyckor vara den tredje vanligaste dodsorsaken.
Manga unga dddas och invalidiseras. Mellan 50 och 90
% av bilisterna kor fortare én skyltad hastighet, beroende
pa viégkvalitet. Balktrafiken kan reducera olyckstalen
med minst en faktor 100, for samma transportarbete.

Vigtrafikolycka med flera dodade

3. Dorr-till-dorr-tiderna | | |

Dorr-till-dorr-tiderna 1 végtrafiken blir allt 1édngre
i vixande stadsregioner, p.g.a. den Okande
biltringseln, och allt fler overgangsstillen och
hastighetsbegrinsningar. Balktrafiken kan minska
dorr-till-dorr-tiderna ar 2015 till 2/3-delar, i snitt 6ver
en stadsregion. Bilden t.h. visar ett ex. med en resa fran
Sollentuna centrum till jarnvagsstationen 1 Stockholm |
(ur SWT affarsplan). Restiden med balkbil blir bara 37
% av vigbilens restid.

Restider med vig- och balkbil. Ex.

4. Avgaserna

Mycket bilavgaser alstras vid langsam korning i bilkder
och 1 innerstidder (upp till 4 ganger mer in vid ca 70
km/h). Allt storre, tyngre och motorstarkare bilar (t.ex.
stadsjeepar) bidrar.

Bilavgaserna har visats ta omkring dubbelt s4 manga
liv, bade globalt och i EU, som trafikolyckor (WWI,
WHO). Balktrafiken eliminerar helt bilavgaser genom
eldrift.

Avgaskoer under bilrusning i t.ex. Sthlm
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5. Trafikbullret

Trafikbullret o6kar 1 stdder. Signalhorn,
tjutande dick, och sméllande bildorrar bidrar.
Storningarna genereras bl.a. av motorbuller, som
okar med vixande motorstyrkor och accelerationer,
vigbrus, som bl.a. vixer vid dubbdick och
vat asfalt, samt aerodynamiskt brus, som Okar
med vixande hastigheter. Trafikbullret hindrar
bostadsbebyggelse pa allt flera hall i stider.
Balktrafiken reducerar bullret vid viagkanten till 55
dBA, fran i genomsnitt ca 72 dBA. Det eliminerar
stord nattsomn, stress, koncentrationssvarigheter,
och forbattrar folkhélsan.

6. Markatgiangen

Parkerings- och vigytorna vixer med stdderna.
Den oOkande biltringseln gor det allt svarare
att hitta parkeringsplats. Bilytorna ger stora
naturintrang, ofta pa virdefull jordbruksmark, dér
stader vanligen ldggs. Undersokningar visar (KFB),
att viag- och parkeringsytor normalt kriver halva
den bebyggda stadsytan. Balktrafiken reducerar
markytan for parkering ca 350 ganger/fordon,
och markytan for trafikleder ca 130 ganger. Bara
ca 1/3-del av fordonsparken behdvs for samma
transportarbete.

7. Vigbarriirer

Kraftiga barridreffekter uppstar genom vigar.
De hindrar méanniskor, markbundna fordon och
maskiner, atkomst till sjo- och havsstrinder, skapar
inavel bland djur, och forsvarar flyttning norrut
av viaxtpopulationer. I stider bryts vagbarridrerna
for fotgdngare tillfdlligt genom trafikljus. Ljusen
klumpar ihop trafiken, 6kar dorr-till-dorr-tiden, och
forsdmrar utnyttjandet av gatorna. Balktrafiken ger,
genom trafikleder enbart 6ver och under mark, inga
barriireffekter.

8. Inbrott och stolder

Risken for inbrott 1 och stold av bilar okar,

med védxande klyftor i samhaéllet, och fler bilar.
Resultatet blir hogre kostnader och mer tidsatgéng,
for enskilda och samhéllet. Parkeringen av
balktrafikens fordon hogt 6ver mark, under en
smal balk, torde helt eliminera riskerna for
fordonsstolder och fordonsinbrott
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Exempel pé végtrafikbuller dag/natt
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Fler dubbelparkeringar 6kar biltrdngseln

Jamfor mojligheter till fordonsinbrott
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9. Energikonsumtionen S

Energiitgingen for ett visst person- eller
godstransportarbete, kan uppskattas till 7 — 9
ganger ldgre 1 balktrafiken, &n i végtrafiken. Det
beror bl.a. pd de ca 4 ggr effektivare elmotorerna
istillet for bensin- eller dieselmotorer, lAttare
fordon, hogre kapacitet, farre stopp, minimerade
accelerationer och inbromsningar, och dtermatning
av bromsenergin till nétet.

Atgéngen #r s liten, att fornybar energi (t.ex. frén
vattenkraft, vindkraft, kraftvirme fran biomassa,
eller pa sikt solceller) bor kunna anvindas pa de
flesta hall 1 vérlden.

Kraft fran vatten-, vind-, biomassa, sol

10. Energitypen

Oljekonsumtionen globalt, for bl.a. bensin- och Relativ kostnad (1950 = 1),
dieselproduktion till védgbilarna, har dkat med ca o4 vid fast penningvirde

30 %, mellan ar 1970 och ar 2000. Nu dominerar
vigtrafiken okningstakten. Andelen till industrin
och bostadsuppvarmningen minskar. Fram till ar
2020 bedoms oljekonsumtionen viixa ytterligare 40 |
%. USA stir nu for drygt 25 % av konsumtionen. ‘x _,f"/
Men Nordamerikas oljereserver beddoms bara

ricka 1 ytterligare drygt 13 ar. I Europa (exkl.

f.d. Sovjet) rdcker reserverna i inte fullt 8 ér. 0 -
Den upp.téiclfta olja, som éter§te°1r att exploatera,' ar 1950 2000 2050
beldgen 1 mindre killor, och i mera svardtkomliga Ar
miljoer (DN 16/3 2003, s. 8). Bensinen blir dyrare. : —

Inom bara ndgra &r, s torde vi f4 se en snabb Sannolik bensinpriskning 1950 - 2050

bensinprisokning (diagram t.h.), och 0©kade
krigsrisker. Balktrafiken anvinder ingen olja.

11. Oljeutsléippen och tankerolyckorna

Bilanvindningen bidrar till riskerna for oljeutslapp
och tankerolyckor, t.ex. i Ostersjon, Skagerak och
Kattegatt. Kostnaderna och miljokonsekvenserna
kan 0ka med den globala bilmingden, och bli
omfattande. Oljetankern Prestige fororenade t.ex.
ca 90 mil av fransk och spansk kust. Hela Sverige
ar som jaimforelse ca 150 mil ldngt. Balktrafiken
anvinder ingen olja.

Fler och storre tankerolyckor troliga
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